








- StromstralRe sudlich der StraRe Alt Moabit als besondere ortliche StralRenverbin-
dung, Stufe Il (bisher Stufe II)

- Kirchstral3e als Bezirksnetzstral3e (bisher Stral3enhauptnetz, Stufe Il1)
- Lehrter Stral3e als Bezirksnetzstral3e (bisher Stral3enhauptnetz, Stufe Ill)

Das erdffnet dem Bezirk Gestaltungsspielraum zugunsten einer besseren Aufenthaltsqualitat

dieser StralRenraume.

Abbildung 19: Ubergeordnetes StralRennetz Bestand 2008 StEP Verkehr

Die Stromstraf3e weist mit abschnittsweise bis zu 40.000-45.000 Kraftfahrzeugen pro Tag die
hdchste Verkehrsbelastung im Untersuchungsgebiet auf, gefolgt vom Abschnitt der Beus-
selstraRe nordlich der Turmstraf3e (25.000-30.000 Kfz/Tag) und der Stral3e Alt-Moabit
(20.000-25.000 Kfz/Tag). Die TurmstralRe westlich der Stromstral3e und der sidliche Ab-
schnitt der Beusselstral3e weisen 15.000-20.000 Kfz/Tag auf, wahrend den dOstlichen Teil der
Turmstraf3e taglich lediglich 5.000 bis 10.000 Kfz benutzen.



Verkehr und StraRenraum

Der Schwerverkehrsanteil am Kfz-Verkehr ist im gesamten Untersuchungsgebiet mit meist
unter 3 % vergleichsweise gering. Den hdchsten Anteil weist die Beusselstralle mit bis zu

3,5 % Schwerverkehrsanteil auf.

Gemal Angabe des Stralen- und Grinfla-
chenamtes ging die derzeitige Verkehrsprog-
nose 2015 noch von einer Zunahme des Kfz-
Verkehrs auf allen Ubergeordneten Stral’en
des Untersuchungsgebietes aus. Diese An-
nahmen sind jedoch aufgrund einer aktuelle-
ren Verkehrsprognose 2025 obsolet. Die
Grundaussage der Verkehrsprognose 2025,

die noch nicht vollstédndig veréffentlicht ist,

besteht darin, dass der Kfz- Verkehr insge-

Straenverkehr in der TurmstraRe, westlicher Abschnitt
Foto: BSM

samt abnehmen wird.

Verkehrsorganisation und StralBenraum

Alle StraRen im Untersuchungsgebiet weisen eine klassische Trennung von Fahrbahnen und
Gehwegen auf. Gemeinsam benutzte Mischflachen sind auch in den verkehrsberuhigten
Strallen der Wohnquartiere nicht vorhanden. Wéahrend die meisten StralRen zwei Ublich di-
mensionierte Fahrstreifen aufweisen, besitzen die Stromstralle, die BeusselstraRe nordlich
der TurmstralBe sowie Alt-Moabit zwischen Elberfelder Strale und Kirchstralle zwei tberbrei-
te Fahrstreifen. Die Turmstrale sowie die restlichen Abschnitte der Stral3e Alt-Moabit im Un-
tersuchungsgebiet weisen vier Fahrstreifen auf.

Vergleicht man die vorhandene und prognostizierte Verkehrsbhelastung mit diesem Ausbau-
zustand, so ist festzustellen, dass die wichtigsten Stralen (d. h. die entsprechenden Fahr-
bahnen) im Untersuchungsgebiet ausreichend dimensioniert sind. Fur die Turmstralle, die
Beusselstralle sudlich der Turmstralle sowie die Strale Alt-Moabit westlich der Elberfelder
und éstlich der KirchstraRe ist sogar eine Uberdimensionierung vorhanden. Hier bestehen
Potenziale fir eine Neugestaltung des Stralenquerschnitts bei Reduzierung des Fahrbahn-

anteils.

Fur die beiden Ost-West-Verbindungen TurmstralRe und Alt-Moabit sowie die Thusneldaallee
und die StromstralRe (nérdlich der Stralle Alt-Moabit) besteht eine Geschwindigkeitsbegren-
zung von 50 km/h. Die Nebenstralen im Untersuchungsgebiet sind entweder als verkehrs-

beruhigter Bereich oder als Tempo 30- Strale bzw. —Zone ausgewiesen. Die meisten Kreu-
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A. Bestandsanalyse

zungen der HauptverkehrsstralRen und der Einmindungen der Nebenstrallen in Hauptver-

kehrsstraRen sind mit Lichtsignalanlagen geregelt.

Abbildung 20: Dimensionierung der Kfz-Verkehrsflachen
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Der StraRenraum der ndrdlich der Strale Alt-Moabit
und zwischen Beusselstrale und Stromstralle gelege-
nen Nebenstralen wurde in den 1980er Jahren im Zuge
des Modellprojekts ,Flachenhafte Verkehrsberuhigung
in Berlin-Moabit® umgestaltet und verkehrsberuhigt.
MaRnahmen im StraRenraum der NebenstralRen waren
z. B. der Einbau von sogenannten ,Moabiter Kissen*
(Aufpflasterungen), Gestaltung von Kreuzungen als
Gehweguberfahrten, Bau von Querungsstellen und
Gestaltung durch Bepflanzung und Straenmdéblierung.
In der Turmstralle waren die Verbreiterung der Geh-
wege, die Reduzierung der Geschwindigkeit, die Pflan-
zung einer zweiten Baumreihe und der Bau von vorge-

zogenen Querungsstellen fur FulRgénger geplant. In der
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Beusselstral3e waren eine Reduzierung der Fahrbahnbreite, eine Reduzierung des LKW-
Verkehrs durch verkehrslenkende MaRnahmen, die Anlage von Uberwegen, die Erganzung
von Baumreihen und die Schaffung von Be- und Entladezonen fur den Lieferverkehr vorge-
sehen. Diese Mal3nahmen in den Hauptverkehrsstraf3en sind allerdings nicht zur Umsetzung

gekommen.

Abbildung 21: Verkehrsorganisation
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Im StraBenraum der TurmstralRe sind starke Nutzungstiberlagerungen festzustellen. Konflik-
te bestehen insbesondere zwischen Lieferverkehr, Busverkehr und dem MIV sowie zwischen
dem Ful3génger- bzw. Fahrradverkehr und dem MIV. Die Verkehrsteiinehmer der unter-
schiedlichen Verkehre behindern sich aufgrund der teilweise ungtinstigen Stralenquerschnit-
te, der zahlreichen Einfahrten und Kreuzungen und der allgemein hohen Verkehrsdichte ge-

genseitig z. T. erheblich.

Den Angaben des Zentrenatlas 2004 ist das Stellplatzangebot im Untersuchungsgebiet ver-
gleichsweise gering. Je 100 m2 Verkaufsflache steht nur etwa 1 Stellplatz zur Verfigung.

Das ist dem Umstand geschuldet, dass auf3erhalb von Stellplatzen im Stralenraum nur we-



nige Stellflachen zur Verfigung stehen. Ob die im Rahmen der Bebauung des Paech-Brot-
Areals an der Birkenstraf3e und der Planung fir das Schultheiss-Areal vorgesehenen Stell-
platze den Druck auf das Untersuchungsgebiet mindern, erscheint aufgrund der Lage (insb.

des Standorts Birkenstral3e) fraglich.

Das Untersuchungsgebiet ist nicht Bestandteil einer Parkraumbewirtschaftungszone, im Be-
reich des Rathauses befindet sich jedoch ein Einzelstandort mit Parkraumbewirtschaftung.
Gemall Angabe des Strallen- und Griunflachenamtes zeigt eine Untersuchung zur Park-
raumbewirtschaftung aus dem Jahr 2006 zeigt, dass die Stellplatzauslastung im Umfeld der
Turmstral3e insbesondere an Werktagen (Erhebung um 11 und 15 Uhr) sehr hoch (100 bis
109 %) bis nicht legal abdeckbar (>110 %) ist. Ein durch die BVV Mitte beschlossenes Park-
raumbewirtschaftungskonzept sieht eine Bewirtschaftung des 6ffentlichen Parkraums im sid-
lichen Teil des Untersuchungsgebietes vor. Die Umsetzung dieses Konzeptes erfolgt nach
Prioritatenstufen, wobei zur langerfristig vorgesehenen Bewirtschaftung in Moabit noch keine

zeitliche Einordnung erfolgen kann.

Das Untersuchungsgebiet ist durch die Auswirkungen des Verkehrs stark belastet. Neben
den Barrierewirkungen der Hauptverkehrsstral3en ist hier insbesondere die LArm- und Luft-

belastung anzuftihren (vgl. dazu Abschnitt A.12 Umweltsituation).

A.11.bOPNV

Das Untersuchungsgebiet ist Giber den unter dem Kleinen Tiergarten gelegenen und von bei-
den Seiten der Turmstral3e und der Straf3e Alt-Moabit zuganglichen U-Bahnhof Turmstralle
der U-Bahn-Linie U 9 an das Berliner Schnellbahnnetz angebunden. Langfristig ist zudem
geplant, die Verbindung Richtung Alexanderplatz und insbesondere zum Hauptbahnhof deut-

lich zu verbessern. Dafiir bestehen gemall StEP Verkehr — mobil 2010 zwei Optionen:

- Verlangerung der zurzeit in der Planfeststellung befindlichen, durch die Invaliden-
strale zum Hauptbahnhof fihrenden Stralenbahnstrecke Uber die StralRe Alt

Moabit — Turmstral3e — BeusselstralRe zum Virchow- Klinikum,

- Verlangerung der Linie U5 Uber den Hauptbahnhof hinaus bis zum U- Bahnhof

Turmstrafl3e und bis U- und S- Bahnhof Jungfernheide.

Mit diesen geplanten Schienenstrecken wirden sich die Verbindungen in die Berliner Innen-

stadt und insbesondere zum Hauptbahnhof deutlich verbessern. Die hervorragende Anbin-



Verkehr und StraRenraum

dung an die City West Uber die U 9 wiirde somit ergéanzt um eine gleichwertige Verbindung in

Richtung der Historischen Mitte.

Abbildung 22: OPNV-ErschlieRung
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Der Bereich um den Kleinen Tiergarten ist
ein wichtiger Knoten fiir die verschiedenen
Buslinien nach und durch Moabit. Am U-
Bahnhof Turmstralle treffen sich eine Met-
robuslinie (M 27), die Flughafenlinie TXL,
vier reguldre Stadtbuslinien (101, 123, 187
und 245) sowie zwei Nachtbuslinien (N 9
und N 40).

Die Anordnung der Haltestellen im zentra-
len Bereich des Untersuchungsgebiets an
der TurmstralRe vor Hertie und an der Stra-
Re Alt-Moabit erscheint jedoch unuber-
sichtlich und erfordert fir das Umsteigen
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teilweise erhebliche Fulwege. Zum Teil bestehen an den Zu- und Abgangswegen der
OPNV-Haltestellen Defizite, u. a. aufgrund fehlender Querungsmaglichkeiten. Die uniiber-
sichtliche Haltestellensituation und Defizite in der Netzverkniipfung stellen insbesondere fir
Menschen mit Behinderungen ein Problem dar. Am U-Bahnhof Turmstrafl3e befindet sich
derzeit ein Fahrstuhl im Bau, der zuklnftig eine barrierefreie Erreichbarkeit des Bahnhofs

gewahrleistet.

A.11.c Fahrradverkehr

Das Untersuchungsgebiet ist Uber die Ringroute TR 1 (Méarkisches Viertel — Schlosspark
Lichterfelde) direkt an das Berliner Fahrradroutennetz angebunden. Sie verlauft in Nord-Sid-
Richtung entlang der Stromstrae und stellt im ndheren Umfeld die Verbindung zu der in
Ost-West Richtung verlaufenden Radroute entlang des Berlin-Spandauer-Schiffahrtskanals

und dem Spreeradweg her.

Daneben fiihren Radrouten des Nebennetzes entlang der Stral3en Alt-Moabit / Kirchstral3e
sowie entlang der Strecke Krefelder Straf3e / Thusneldaallee / Jonasstral3e / Bremer Stral3e /

Unionstrasse / Siemensstral3e durch das Untersuchungsgebiet.

Abbildung 23: Radverkehrsrouten
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Weitere StralRen im Untersuchungsgebiet sind Teil des Radroutennetzes. Sie dienen jedoch
vorwiegend dem drtlichen Verkehr. Dies betrifft in Ost-West-Richtung die Achsen Hutten-
straBe-Turmstrafl3e sowie Alt-Moabit, in Nord-Sid-Richtung neben den bereits genannten die
Verbindungen durch den Ottopark, entlang der GotzkowskystraRe/Waldstral3e sowie der

Beusselstrale.



